REPUBLICA DE COLOMBIA

_AERONAUTICACIVIL

Unidad Administraiiva Especial

LA SECRETARIA DE SEGURIDAD OPERACIONAL Y DE LA AVIACION
CIVIL DE LA UAEAC

-AVISA-

Que LA COMPANIA DE CORRESPONDENCIA DE SERVICIOS POSTALES
NACIONALES 472, contratada para efectuar la entrega de correspondencia oficial de la
U.A.E.A.C, certifica mediante guia No RN861892422C0, que fue entregada la citacién
(Radicado Adi No 5004-271 .2017043418 del 20 de noviembre de 2017),el dia 23 de
noviembre de 2017, a nombre del sefior HAROLD EDICSON ESPITIA SANDOVAL,
identificado con Cédula de Ciudadania No 79.416.449, para la notificacion perscnal de
la resolucion 03588 de fecha 20 de Noviembre de 2017.

La anterior citacion se entregd en la direccidn que aparece registrada en la hoja de datos
del Grupo de Licencias.

No obstante transcurrido el término oforgado al sefior HAROLD EDICSON ESPITIA
SANDOVAL para comparecer a la notificacion personal, no se ha presentado.

Por lo anterior y considerando que no ha sido posible efectuar la notificacion personal
en el término establecido en la citacién referida y de conformidad con el inciso 2 del art
69 del CPACA, se publica la Resolucion 03588 del 20 de Noviembre de 2017, en la
pagina web de la UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL,
seccion-link  http://www.aerocivil.gov.co/normatividad/notificacion-por-aviso-2017, o,
pagina Aerocivil, seccion Normativa, seccién Notificaciones, seccion Notificacién por
aviso y se fija en lugar publico visible y de acceso al piblico de la Secretaria de
Seguridad Operacional y de la Aviacion Civil, por el término de cinco (5) dias habiles a
partir de hoy (11) de Diciembre de 2017, a las 08:00 H.L. y se desfija el (15) de Diciembre
de 2017, alas 17:00 H.L.

La notificacion se considera surtida el (18) de Diciembre de 2017, por ser el dia habil
siguiente de la desfijacion del presente aviso.

No proceden recursos. Se dejara constancia en el expediente.

COMUNIQUESE Y CUMPLASE.

LEONOR CRIS%REYES A
Coordinadora Grupo GISIT-SSOAC

Proyecté: Yicelﬂ_’a-%rde M
Reviso: LEONOR C REYES A.
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“Por la cual se profiere fallo contra HAROLD EDICSON ESPITIA SANDOVAL”

EL SECRETARIO DE SEGURIDAD AEREA (E} DE LA SECRETARIA DE SEGURIDAD
OPERACIONAL Y DE LA AVIACION CIVIL

En uso de sus facultades conferidas por el articulo 16 del Decreto 823 de 2017 y en concordancia
con el articulo 55 de la Ley 105 de 1993;

CONSIDERANDO:
. ASUNTO

Establecer si la documentacion presentada por el sefior HAROLD EDICSON ESPITIA SANDOVAL
identificado con CC No 79.416.449 , para obtener la licencia PCH1118, se ajusta a los requerimientos
de las disposiciones normativas vigentes para la época de los hechos (numerales 2.1.13, 2.1.16.1 y
2.2.6 ss de RAC 2), o contraviene procedimientos y requisitos técnicos normativos, en cuyo caso, se
procede a verificar la responsabilidad endilgada en los cargos formulados, la infraccién normativa,
autor y sancion a imponer.

ll. ANTECEDENTES

Mediante Auto No 032-14 del 01 de diciembre de 2014, la Direccién de Medicina de Aviacion
resolvid suspender los privilegios de la Licencia PCH-1118 al sefior HAROLD EDICSON ESPITIA
SANDOVAL, identificade con cédula de ciudadania No 79.416.449 | por las inconsistencias
halladas en el tramite de obtencion de licencia PCH-1118 , conforme a lo dispuesto en el numeral
2.1.16.1, hecho que dio lugar a proferir Auto de Apertura de Investigacion No 085-17 del 25 de
julio de 2017, como lo contempla el Régimen Sancionatorio RAC-7 (hoy RAC-13).

lll. CARGOS ENDILGADOS

El 11 de septiembre de 2017, con Auto No. 099-17, se procede a formular cargos contra el
sefior HAROLD EDICSON ESPITIA SANDQOVAL, identificado con cédula de ciudadania No
79.416.449 | por cuanto efectuados los analisis documentales correspondientes que hacen
parte de la investigacion, se encontraron inconsistencias en los requisitos técnicos aportados
por el investigado para el otorgamiento de la licencia PCH-1118, entregados en el Grupo de
Licencias, como soporte de su solicitud, respecto de la certificacién presuntamente otorgada
por las Fuerzas Militares de Colombia, Ejército Nacional, expedida el 07 de febrero de 2011,
toda vez que el Ejército Nacional mediante comunicacién No 012024 MDN-CGFM-CE-DVAA-
JEM-CJM-1.9 del 24 de Noviembre de 2014, certifica que el sefior ESPITIA SANDOVAL, ...
no pertenecio al Ejército Nacional y no ostentaba el grado de Mayor. De igual forma
manifiesta en su respuesta que la resolucién ministerial donde aparece el sefior
HARCLD EDICSON ESPITIA SANDOVAL, sufrié una presunta adulteracion en la
primera hoja numeral 8, por cuanto corresponde a otra persona.

Clave: GDIR-3.0-12-10

Version: 02

Fecha: 26/11/2015
Pagina:1 de 13,,

by




REPUBLICA DE COLOMBIA

MINISTERIO DE TRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL

Principio de Procedencia: .z -
5000.492 Resolucion Numero

03588

“Continuacion de la resolucion por la cual se profiere fallo contra.HAROLD EDICSON ESPITIA
SANDOVAL”

En lo referente a las presuntas horas de vuelo en el equipo No UH-60L, de acuerdo a oficio No
010134/MDN-CGFM-CE-DAVAA.G3-OPS-38, la certificacion de horas de vuelo No 20110D85 de
fecha 7 de febrero de 2011 en la cual se establece que el sefior HAROLD EDICSON ESPITIA
SANDOVAL realizo horas de vuelo en la Aviacion del Ejército, no figuran dentro del archivo de
la seccidén de estadistica de la unidad, y de acuerdo a la verificacion el mismo no registra
ningun vuelo efectuado en las aeronaves del Ejército Nacional.” (Negrilla fuera de texto)

V. NOTIFICACION

El referido Auto de Cargos fue notificado por Aviso, la cual quedo surtida el dia 25 de octubre de
2017, considerando que el sefior HAROLD EDICSON ESPITIA SANDOVAL, no se hizo presente
para notificarse personalmente, no se ubicd por correo en la direccion registrada en la base de datos
del Grupo de Licencias y que tampoco fue posible obtener su autorizacion expresa para realizar la
notificacion por correo electrénico.

V. ANALISIS JURIDICO PROBATORIO.

El despacho, una vez cumplidas cada una de las etapas procesales contempladas en el Régimen
Sancionatorio de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, procede a evaluar y determinar el
asunto puesto en conocimiento frente a disposiciones normativas vigentes.

a). Caso en concreto.

El hecho infractor es constituido por inconsistencias halladas en la documentacién allegada
para el tramite de expedicion de licencia PILOTO COMERCIAL DE HELICOPTEROS -
PCH-1118- (piloto en comando equipo UHB0 y 1642.1 horas de vuelo) a nombre del sefior
HAROLD EDICSON ESPITIA SANDOVAL, conforme lo dispuesto en los numerales
2.1.13y 2.2.6 y ss de los Reglamentas Aeronauticos de Colombia.

b). Antecedentes normativos.

Conforme se indicd en el auto de formulacion de cargos al investigado, sefialan los
Reglamentos Aeronauticos de Colombia, entre otras disposiciones:

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE COLOMBIA - RAC 2

“2.1.16.1. Toda licencia o autorizacion, de oficio o a solicitud del interesado, puede en cualquier
momento ser cancelada suspendida o modificada cambiandose su categoria o limitando sus
privilegios, cuando la persona no relna los requisitos que dieron origen a su otorgamiento, o
como sancién en caso de infraccion de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia.
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Asi mismo, el ejercicio de los privilegios de la licencia o autorizacién puede ser suspendido
provisionalmente, como medida preventiva en caso de infracciones detectadas en flagrancia o
hechos que impliquen riesgo inminente contra la seguridad aérea.” (Negrilla fuera de texto)

2.2.6. PILOTO COMERCIAL HELICOPTERO - PCH
Requisitos para expedir |a licencia.

2.2.6.1. Conocimientos

El solicitante habra demostrado un nivel de conocimientos apropiado a las atribuciones que |a
licencia de piloto comercial- HELICOPTERO confiere a su titular como minimo en los temas
siguientes:

Derecho Aéreo

a. Las disposiciones y reglamentos pertinentes al titular de una licencia de piloto comercial
helicéptero; el reglamento del aire; los métodos y procedimientos apropiados de los servicios de
transito aéreo; Regulaciones Aeronauticas Colombianas, Normas de Seguridad, Prevencion,
Investigacién, Busqueda y Rescate.

Conocimiento General de las Aeronaves
b. Los principios relativos al manejo y funcionamiento de los grupos motores, transmision (tren
de engranajes y reduccién) sistemas e instrumentos de los helicopteros.

¢c. Las limitaciones operacionales de los helicépteros y de los grupos motores; la informacion
operacional pertinente del manual de vuelo.

d. La utilizacion y verificacién del estado de funcionamiento del equipo y de los sistemas de los
helicopteros pertinentes;

e. Los procedimientos para el mantenimiento de las células (fuselaje), de los sistemas y de los
grupos motores de los helicopteros pertinentes;

Performance y Planificacién de Vuelo

f. La influencia de la carga y de la distribucién de la masa, incluso de las cargas externas en el
manejo del helicoptero, las caracteristicas y el performance de vuelo; célculos de carga y
centrado.

g. El uso y la aplicacion practica de los datos de performance de despegue, de aterrizaje y de
otras operaciones.

h. La planificacion previa al vuelo y en ruta, correspondiente a los vuelos VFR; la preparacién y
presentacion de los planes de vuelo requeridos por los servicios de transito aéreo; los
procedimientos apropiados de los servicios de transito aéreo; los procedimientos de reglaje del
altimetro;
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Principios de Vuelo
i. Los principios de vuelo relativos a los helicdpteros.

Navegacion

j- La navegacién aérea, incluso la utilizacion de cartas aeronauticas, instrumentos y ayudas para
la navegacion; la comprension de los principios y caracteristicas de los sistemas de navegacion
apropiados; manejo del equipo de a bordo; utilizacién de sistemas avanzados de navegacion.

Procedimientos Operacionales

k. La utilizacion de documentos aeronauticos tales como las AlP, los NOTAM, los cédigos y
abreviaturas aeronauticas; conocimientos basicos de interpretacion de cartas de navegacion;
fraseologia aeronautica.

{. Los procedimientos preventivos, descenso vertical lento con motor, efecto suelo, vuelco
dindmico y ofros riesgos operacionales.

m. Normas de seguridad aérea, prevencién e investigacion de accidentes, blusqueda y rescate.
n. Los procedimientos operacionales para el transporte de carga con inclusién de la carga
externa y los posibles riesgos en relacion con el transporte de mercancias peligrosas;

fi. Los requisitos y métodeos para impartir instrucciones de seguridad a los pasajeros,
comprendidas las precauciones que han de cbservarse al embarcar o desembarcar de los
helicopteros; '

0. Procedimientos de emergencia en tierra y agua, primeros auxilios.

Meteorologia

p. La interpretacion y aplicacién de los informes meteorolégicos aerconauticos, mapas y
prondsticos; los procedimientos para obtener informacién meteorolégica, antes y durante el
vuelo, y uso de la misma; altimetria.

g. Meteorologia aerondutica, climatologia de las zonas pertinentes con respecto a los elementos
gue tengan repercusiones para {a aviacion, el desplazamiento de los sistemas de presion, la
estructura de los frentes y el origen y caracteristicas de los fendmenos del tiempo significativo
gue afectan las condiciones de despegue, al vuelo en ruta y al aterrizaje.

Radiotelefonia
r. Los procedimientos y fraseclogia radiotelefénicos aplicables a los vuelos VFR; las medidas
gue deben tomarse en caso de falla de las comunicaciones.

Factores Humanos en la Aviacion
5. Actuacion y limitaciones humanas correspondientes al piloto comercial - helicoptero;
introduccion al CRM, sicologia de aviacion y relaciones humanas.

Idioma
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t. El aspirante debera hablar sin acento o impedimento que pueda afectar negativamente la
radiocomunicacion el idioma espafiol y tener conocimiento de ingles técnico apropiado a las
atribuciones de su licencia.

2.2.6.2. Instruccioén de vuelo

El solicitante habra recibido, de un instructor de vuelo calificado, instruccion de doble comando
en helicépteros. El instructor se asegurara que [a experiencia operacional del solicitante ha
alcanzado el nivel de actuacién exigido al piloto comercial, como minimo en los siguientes
aspectos: ' _

a. Operaciones previas al vuelo, incluso determinacién de carga y centrado, inspeccion y
servicio del helicoptero;

b. Operaciones en el aerédromo y en circuito de transito, precauciones y procedimientos en
materia de prevencidon de colisiones,
¢. Control del helicdptero por referencia visual externa;

d. Recuperacion en |a etapa incipiente del descenso vertical lento con motor; técnica de
recuperacion con el rotor a bajo régimen, dentro del régimen normal del motor.

e. Maniobras y recorridos en tierra; vuelo estacionario; despegues y aterrizajes normales, fuera
de la direccion del viento y en terreno desnivelado; aproximaciones con pendiente pronunciada.

f. Despegues y aterrizajes con la potencia minima necesaria; téchicas de despegue y aterrizaje
en condiciones de performance maxima; operaciones en emplazamientos restringidos; paradas
rapidas.

g. Vuelo estacionario sin efecto suelo; operaciones con carga externa, si corresponde, vuelo a
gran altitud. '

h. Maniobras basicas de vuelo y restablecimiento de la linea de vuelo a partir de actitudes
desacostumbradas, por referencia solamente a los instrumentos basicos de vuelo.

i. Vuelo de travesia por referencia visual, navegacién a estima y radioayudas para la
navegacion; procedimientos en caso de desviacién de ruta;

j. Procedimientos y maniobras anormales y de emergencia, incluso mal funcionamiento
simulado del equipo del helicoptero; aproximaciones y autorrotaciones recobrando.

K. Operaciones desde, hacia y en transito por aerdédromos conirolados, cumplimiento de los
procedimientos de los servicios de fransito aéreo, procedimientos y fraseologia radiotelefénicos.

l. Procedimientos operacionales para el fransporte de carga, carga externa y utilizacion de la
grua de rescate.

2.2.6.3. Experiencia

El solicitante habra realizado como minimo cien (100} horas como piloto de helicdptero en un
centro de instruccion aeronautica de vuelo aprobado por la UAEAC. La instruccidn recibida por
el piloto en un simulador de vuelo aprobado para helicépteros, es aceptable coma parte del
tiempo total de vuelo. El crédito por dicha experiencia se limitara a un maximo de 10 horas.
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2.2.6.3.1. Dentro de |las cien horas antes indicadas, el solicitante habra realizado en helicoptero
como minimo:
a) 35 horas como piloto al mando;
b} 10 horas de vuelo de crucero como piloto al mando incluyendo un vuelo de crucero, durante
el cual habra efectuado aterrizajes en dos puntos diferentes;
c¢) 10 horas de instruccién de vuelo de radionavegacién, de las cuales un maximo de 5 horas
podran ser de tiempo en un simulador de vuelo o dispositivo de entrenamiento de vuelo de
helicopteros.
La experiencia de vuelo por instrumentos y radionavegacién especificada en el literal {c), no da
derecho al titular de una licencia de piloto comercial de helicéptero a pilotar en vuelos IFR y/o
nocturnos. Para obtener dicha adicion y atribuciones el aspirante acreditara los requisitos
especiales previstos para el efecto en el numeral 2.2.6.7.2
“2.2.6.4. Pericia
El solicitante habra demostrado mediante examen de vuelo, su capacidad para ejecutar, como
piloto al mando de un helicoptero, los procedimientos y maniobras descrifos en la instruccion de
vuelo, con un grado de competencia apropiado a las atribuciones que la licencia de piloto
comercial - helicoptero, confiere a su titular, y;
a. Pilotar el helicoptero dentro de sus limitaciones;

b. Ejecutar todas las maniobras con suavidad y precision;
¢. Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo;
d. Aplicar los conocimientos aeronauticos y;

e. Dominar el helicoptero en todo momento de modo que nunca haya serias dudas en cuanto a
fa ejecucién de algun procedimiento o maniobra.

2.2.6.5. lIdoneidad aeronautica - Helicopteros

El aspirante a obtener licencia de piloto comercial, ademas de comprobar que ha presentado y
aprobado los examenes periddicos de vuelo para cada fase o periodo de instruccién, de
acuerdo con las directivas del Programa de Entrenamiento, debera aprobar un examen final
practico, oral y de vuelo, sobre procedimientos y maniobras ante Inspector de la UAEAC &
Examinador Desighado asi:

a. Examen oral - operaciones.

1. Reportes de inspeccidn y libro de vuelo del helicéptero.

2. Rendimiento, alcance y operacion del helicdptero.

3. Capacidad de carga (interna y externa) incluyendo combustible y aceite y sistemas de
cargue.

4. Inspecciones generales del helicdptero.

5. Uso del radio para comunicaciones,

b. Examen practico-técnico de pifotaje.
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1. Inspeccion pre-vuelo.

2. Arrangue, calentamiento y prueba del motor.

3. Desplazamientos, o carreteo en helicépteros equipados para esto.

4. Despegues y aterrizaje normales y con vientos cruzados.

5. Ascensos, vuelo a nivel, vuelo estacionario, virajes normales, descensos.
6. Emergencias incluyendo autorrotaciones recobradas.

7. Maniobras de precision incluyendo giros de 180° y 360° grados en vuelo estacionario, virajes
con banqueo medio, virajes en “S8” sobre lineas o puntos determinados.

8. Patrones de vuelo con direccidén constante.

9. Decolajes de maximo rendimiento y aterrizajes de profundidad.

10. Paradas rapidas

11. Deslizadas

12. Virajes ascendentes y descendentes.

13. Recuperacion desde posiciones anormales.

¢. Examen de vuelo de crucero.

1. Plan de vuelo de crucero.
2. Vuelo de crucero

3. Emergencias de vuelo de crucero (desorientacion, calentamiento del motor, falla de la
potencia etc.).

4. Analisis de los reportes de tiempo.
5. Uso de las comunicaciones y radio- ayudas a la navegacion.

d. Vuelo Instrumental y Radionavegacion (Pifotos habilitados IFR).

Durante la fase correspondiente a crucero, el examinado debe demostrar en vuelo simulado por
instrumentos, su habilidad para operar y controlar normalmente el helicoptero, con la sola
referencia a los instrumentos de vuelo y por medio de la radionavegacion, asi:

1. Decolajes y aproximaciones por instrumentos.

2. Virajes normales de tiempo con un minimo de 180° grados a derecha y a izquierda.

3. Virajes ascendentes y descendentes.

4. Vuelo recto y nivelado.

5. Vuelo a diferentes velocidades.

6. Practicas y procedimientos de radionavegacién por ADF, VOR e ILS.

2.2.6.6. Aptitud Psicofisica
El solicitante poseera un certificado médico de Primera (1?) Clase, vigente.”

“2.1.13. TRAMITE DE LICENCIAS, REVALIDACIONES Y HABILITACIONES
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La solicitud para la expedicién de licencias, revalidaciones y habilitaciones debe hacerse por el
interesado en papel comun en el formato establecido por la UAEAC, incluyendo Ia siguiente
informacion:
a) Nombres y apellidos.
b) Nimero de cédula de ciudadania o extranjeria.
¢) Sexo.
d) Nacionalidad.
e) Direccion postal permanente.
f) Direccidn electrénica.
g} Numero de Teléfono (fijo y/o celular) y de fax.
A la solicitud antes indicada se anexaran los siguientes documentos:
h) Certificado de un Centro de Instruccion Aeronautica (Centro de instruccion aeronautica,
empresa, taller o institucion) nacional o extranjero debidamente certificado por la UAEAC, en el
gue conste que el aspirante ha aprobado los estudios profesionales o técnico-aeronauticos,
correspondientes a la licencia, revalidacién o habilitacién a la que aspira.
i) Certificado expedido por entidad, escuela, empresa o taller auterizado acreditando
experiencia cuando se requiera.
j) Examenes teoricos y practicos, de vuelo y/o tierra conforme se requiera.
k) Certificado Médico vigente, cuando se requiera en la categoria que corresponda.
) Bitacora de Vuelo conforme se requiera.
m) Diploma de bachiller o diploma que acredite un titulo profesional universitario, o Acta de
grado, segun sea aplicable.
n) Fotocopia de la Cédula de Ciudadania o Extranjeria segun el caso.
o) Recibo de pago por derechos de expedicién de licencia.
p) Tratandose de personal de vuelo (fripulantes) Internamente se verificara la carencia de
informes por trafico de estupefacientes por parte del solicitante, de conformidad con lo previsto
en el Decreto 1079 de 2015.
q) Los demas especificamente exigidos para cada licencia, revalidacion o adicion cuando
corresponda.

El interesado debera presentarse personalmente al Grupo de Licencias Técnicas y Examenes
para registro de datos y toma de la fotografia que figurara en la licencia. El framite se surtira
ante dicha dependencia, la cual expedira la licencia previa constatacién de los requisitos
pertinentes.” :

VI. ETAPA DE DESCARGOS

Después de notificado por Avisc el Acto Administrativo que formulo cargos al sefior HAROLD
EDICSON ESPITIA SANDOVAL vy transcurrido el término para que el investigado ejerciera su
derecho de defensa presentando descargos o se acogiera a la terminacion anticipada del proceso
efectuando el pago del 50 % del valor de la sancién por la que se le inicid investigacién, el sefior
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ESPITIA SANDOVAL, no hizo uso de ninguna de las dos opciones previstas en la nhormatividad
aeronautica vigente.

1.

VIl. CONCLUSIONES

‘... no pertenecio al Ejército Nacional y no ostentaba el grado de Mayor. De igual
forma manifiesta en su respuesta que la resolucion ministerial donde aparece el
sefior HAROLD EDICSON ESPITIA SANDOVAL, sufrié una presunia
adulteracién en la primera hoja numeral 8, por cuanto corresponde a otra
persona.

En lo referente a las presuntas horas de vuelo en el equipo No UH-G0L, de
acuerdo a oficio No 010134/MDN-CGFM-CE-DAVAA.G3-0OPS-38, Ia
certificacion de horas de vuelo No 20110D85 de fecha 7 de febrero de 2011 en
ia cual se establece que el sefior HAROLD EDICSON ESPITIA SANDOVAL
realizo horas de vuelo en |la Aviacion del Ejército, no figuran dentro del archivo
de la seccidn de estadistica de la unidad, y de acuerdo a la verificacion el
mismo no registra ningln vuelo efectuado en las aeronaves del Eiército
Nacional.” :

2. El numeral 2.1.2. del RAC, determina;

“...Para la expedicion de una licencia o habilitacion, la UAEAC exigira al

aspirante el cumplimiento de todos los requisitos pertinentes en materia de
edad, conhocimientos, experiencia, examenes (fedricos y practicos segun
corresponda), y pericia, para cada una; asi como instruccion de vuelo y aptitud
psicofisica para aquellas que lo requieran.”

3. Asimismo, el numeral 2.1.4. Establece:

“Las licencias expedidas al personal aeronautico tendran vigencia indefinida,
siempre y cuando su titular mantenga actualizados los requisitos
indispensables para su expedicidon y no sean suspendidas o canceladas de
conformidad con el numeral 2.1.16.1. Las autorizaciones tendran vigencia
establecida por la Division de Licencias de la UAEAC.”

Conforme la informacién suministrada por las Fuerzas Militares de Colombia, Ejército
Nacional, mediante comunicacién No 012024 MDN-CGFM-CE-DVAA-JEM-CJM-1.9
del 24 de Noviembre de 2014, manifestaron, en relacion con el sefior ESPITIA
SANDOVAL, que:

Asi las cosas, la licencia PCH-1118, obtenida por el sefior HAROLD EDICSON ESPITIA
SANDOVAL, no reunid los requisitos exigidos para su expedicién, toda vez que su experiencia o
y horas de vuelo acreditadas como piloto del Ejercito Nacional anexos a su solicitud, no fueron
certificadas por LAS FUERZAS MILITARES DE COLOMBIA-EJERCITO NACIONAL tal y como
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lo inform¢ a esta Entidad mediante el radicado ADI 2014094023 del 24 de noviembre de 2014 y
en consecuencia no se cumplieron los requisitos exigidos por el RAC para la expedicion de
dicha licencia, infringiendo el investigado la normatividad asronautica.

4. Del acervo probatorio que obra en el expediente surge la evidencia de haber
incumplido el sefior HAROLD EDICSON ESPITIA SANDOVAL, cen los requisitos del
tramite de expedicién de licencia PCH, como lo exigen [os Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, y por lo tanto no demosiré 1a PERICIA E IDONEIDAD
requerida conforme a su experiencia como piloto y horas de vuelo exigida por el
RAC, en consecuencia, probatoriamente se configura la infraccién técnica.

5. La omisién en uno de los requisitos exigidos en la normatividad citada, configura
infraccion a los Reglamentos Aeronauticos, lo cual implica adelantar el
procedimiento establecido en el Régimen Sancionatoric de los RAC, conforme la
facultad otorgada mediante Ley 105 de 1993, cuya aplicacion, ademas de garantizar
al investigado el derecho de contradiccién y defensa, garantiza a la administracion la
efectividad material de la sancién, como una medida compiementaria a los fines,
objetivos y mision de la Unidad Administrativa Especial de Aerondutica Civil en lo
que atafie a la Seguridad Aérea.

VII. INCULPABILIDAD

De conformidad con el numeral 7.1.5 de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia: (Hoy RAC
13 - 13.400)} “No es culpable y en consecuencia no sera sancionable, quien haya actuado durante
situaciones de emergencia, cuando se establezca que en tales circunstancias, no era posible
proceder de ofra manera”.

En el caso objeto de la investigacién, no_obra en el expediente ninguna circunstancia que
permita inferir causal de inculpabilidad de conformidad con el numeral 7.1.5 del procedimiento
| establecido en la parte Séptima de los Reglamentos Aeronéauticos de Colombia, hoy RAC 13.400.-

CIRCUNSTANCIAS ATENUANTES

Se configura para el presente caso la causal de atenuaciéon del numeral 7.1.4.1 literal -a) de los
Reglamentos Aeronauticos de Colombia (Hoy RAC 13.300 de las circunstancias atenuantes y
agravantes).

“a) No registrar sanciones dentro de los tres (3) afios anteriores”: Realizada la verificacion en
los archives del Grupo de Investigaciones y Sanciones a las Infracciones Técnicas, no se encontré
antecedente alguno de fallos ejecutoriados emitidos contra el sefior HAROLD EDICSON ESPITIA
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SANDOVAL, durante los ultimos tres (3) afios, motivo por el cual se procede a dar aplicacién a
esta causal de atenuacién.

De acuerdo con el PARAGRAFO del numeral 7.1.4.1 (Hoy RAC 13.300 Paragrafo) el porcentaje
por cada atenuante equivale a dieciséis punto sesenta y seis por ciento (16.66%).

SANCION PRINCIPAL:

En consecuencia el valor de la Multa es de 10 SMLMV {humeral 7.1.7.2.3. lit. ¢) - RAC 7} menos
un atenuante 16.66% SMLMV, entonces resulta una cifra de 8.3, cifra que aproximada al nimero
mas c¢ercano y corresponde a ocho punto cuatro (8.4) S.M.LM.V, equivalente a $6.196.823
pesos colombianos.

CIRCUNSTANCIAS AGRAVANTES

No se encontré evidencia que permita establecer la concurrencia de causal de agravacién en el
presente proceso.

- SANCION ACCESORIA

La aplicacidn de la sancidn accesoria consiste en la suspension de un privilegio.

De acuerdo con el numeral 7.1.7.2.3.1, la suspension de la licencia del infractor, esta determinada
en sesenta (60) dias y la circular informativa 001 de 20 de noviembre de 2009, dispuso una
ponderacion de 16.66 por ciento (16.66%) a cada circunstancia atenuante de las sanciones
accesorias asi:

“En caso de presentarse circunstancias atenuantes para la dosificacion de las SANCIONES
ACCESORIAS se [e asigna a cada una de ellas un porcentaje equivalente al (16.66%) el cual
debera ser aplicado sobre la mitad del limite maximo establecido en los numerales
correspondientes.”.

Para la cuestién objeto de actuacién son sesenta (60) dias de suspensién de la licencia PCH-
1118, entonces es improcedente realizar la operacion aritmética, dado que los privilegios de la
citada licencia del sefior HAROLD EDICSON ESPITIA SANDOVAL, fueron suspendidos como
medida preventiva y el RAC numeral 7.2.1.10, establecié que el tiempo que dure dicha medida
sera imputable al tiempo de la sancidon de suspensidon que se llegase a imponer contra el
implicado, por lo tante, teniendo en cuenta que en la actualidad adn se encuentra suspendida la
licencia, no se aplicara sancién accesoria.

En mérito de lo expuesto, el Secretario de Seguridad Aérea (E) de la Secretaria de Seguridad
Operacional y de la Aviacién Civil, '
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RESUELVE:

ARTICULO PRIMERO: Declarar al Sefior HAROLD EDICSON ESPITIA SANDOVAL, identificado
con cédula de ciudadania No 79.416.449 responsable de infringir los Reglamentos Aeronauticos
de Colombia en el numeral 7.1.7.2.3. lit. ¢), vigente para la época de [a ocurrencia de los hechos.

ARTICULO SEGUNDO: Sancionar al Sefior HAROLD EDICSON ESPITIA SANDOVAL con
multa de seis millones ciento noventa seis mil ochocientos veintitrés, pesos M/cte. $6.196.823

de acuerdo con Ia dosificacién de la sancion descrita en la parte considerativa del presente acto
administrativo.

ARTICULO TERCERO: No aplicar la sancién accesoria establecida en el numeral 7.1.7.2.3.1. de
conformidad con lo expuesto en la parte motiva y con base en el numeral 7.2.1.10. de los
Reglamentos Aeronauticos de Colombia, vigente para la época de los hechos. (Hoy 13.1075)

ARTICULO CUARTO: Notificar personalmente el presente fallo sancionatorio, a través del Grupo
de Investigaciones y Sanciones a las Infracciones Técnicas, previa citacién, al sefior HAROLD
EDICSON ESPITIA SANDOVAL, en la Calle 108 No 55-92 Apto 401, en la ciudad de Bogota, de
acuerdo con el numeral 7.2.1.8 RAC 7, hoy 13.1080 de los —Reglamentos Aeronauticos de
Colombia, o por Avisc en los términos del articulo 56 del Cadigo de Procedimiento Administrativo
y de lo Contencioso Administrativo.

ARTICULO QUINTO: Conforme lo establece el articulo 76 del CPACA, contra la presente
providencia solo procede el recurso de reposicion en el efecto devolutivo, ante el Secretario
de Seguridad Aérea de la Secretaria de Seguridad Operacional y de la Aviacién Civil; recurso que
deberd interponerse por escrito dentro de los diez (10) dias siguientes a la notificacion personal,
en la calle 26 No.103-15 Edificio del NEA — Oficina de Atencidn al ciudadano

ARTICULO SEXTO: Remitir copia del acto administrativo al Grupo Licencias de Personal, una vez
ejecutoriado, para que se incorpore esta informacidn en hoja de datos del sefior HAROLD
EDICSON ESPITIA SANDQOVAL,

ARTICULO SEPTIMO: La presente resolucién presta mérito ejecutivo en los términos del articulo 99
del Cédigo de Procedimiento Administrativo y de lo Contencioso Administrativo, en concordancia con
el numeral 7.1.7.6 de la parte séptima de los Reglamentos Aeronauticos (hoy 13.930) de Colombia,
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en consecuencia su cumplimiento sera exigible por la via de la Jurisdiccion Coactiva, de conformidad
con lo previsto en los articulos 112 de la Ley 6% de 1992, Ley 1066 de 2006 y 52 de la Ley 336 de
1996; si transcurridos treinta (30) dias a partir de su ejecutoria, no se ha hecho efectivo el pago,
conforme lo reglado en el Estatuto Tributario y demas normas concordantes.

PARAGRAFQ: Adicionalmente se consideraran INTERESES POR MORA:

“...en caso de no realizar el pago oportunamente se liquidaran intereses por mora equivalentes a
una y media veces el interés bancario corriente certificado mensualmente por la Superintendencia
Financiera, o al interés que legalmente comresponda. Intereses que seran calculados por cada dia de
en mora y liquidados a la fecha de pago” (comunicacién 3300-2016014922-DIR. FINANCIERA DE LA

UAEAC) |

NOTIFIQUESE, COMUNIQUESE Y CUMPLASE,

SECRETARIA DE SEGURIDAD OPERACIONAL Y DE LA AVIACION CIVIL

Reviso: Leonor Cristina Reyes Acevedo, Jefe Grupo GISIT ,:2 .
Proyecto: Yicel E Laverd M.
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